
浜松湖西豊橋道路 都市計画原案に関する補完説明会 

 

１．日 時  令和 8年 1月 26日（月） 18時 00分～19時 20分 

２．会 場  梅田コミュニティセンター 

３．出席者  湖西市 都市整備部 都市政策課 

産業部 産業振興課 

４．内 容 

１）あいさつ 

２）都市計画原案に関する説明 

ⅰ 湖西市のまちづくり 

ⅱ 都市計画の手続き 

ⅲ 浜松湖西豊橋道路の概要 

ⅳ 浜松湖西豊橋道路の都市計画について 

３）質疑応答 

＜要旨＞ 

質問等 回答 

以前はもっと山の方を通ると聞いていた

が、なぜこのルートになったのか。 

これまでルートは公表されていないため

真偽は不明です。原案ルートについては、

影響が極力少ないところを選んだと聞いて

います。 

図面は誰が作成したのか。 概略設計は国土交通省が実施しました。 

設計について、市は意見は言ったのか。 市は意見を言っていません。 

豊橋市では反対運動を止めたと聞いた。

ルートはすでに決定していて変更できない

からではないのか。 

ルートはまだ決定はしていませんが、国

はこれが最善だと認識しています。 

ルートは要望して変えられるのか。 先日の市政報告会で、市長は「ルートの

変更は働きかけないが、法面や道路構造な

どについては、今後事業者と協議をしてい

きたい」と述べています。 

摩利支天から梅田コミュニティセンター

までのルートは。 

トキワマンサクの駐車場あたりで太田中

原線を橋で越え、西に進んで「きらきら保

育園」の手前でまた太田中原線を橋で越え

て梅田の方へ入ってくる計画です。 

きらきら保育園の裏は嵩上か橋梁か。高

さはどのくらいとなるか。 

盛土（嵩上）構造です。道路の北側は 7～

8m、南側は 12～13m程度と見込まれます。 

コミュニティセンターから北側を見ると お見込みのとおりです。 



12～13mの壁ができて、その上を車が多く通

過すると言うことか。 

祭りの山車が通るが、コミュニティセン

ターやお宮の前の道はどうなるか。 

現道の機能を損なわないようボックスで

抜くなどの協議を行っていきます。懸念事

項があれば事前に教えてください。 

公聴会で意見を述べるにはどのようにし

たらよいか。個人での公述も可能か。 

事前に公述の申し出が必要となります。

受付は県庁以外に市役所でも受け付けま

す。個人での公述も可能です。 

地権者であるが、公聴会を優先的に傍聴

させてもらえるか。 

傍聴は定員 80 名程度の先着順を予定し

ています。 

県道沿いの旧肉屋の向かいにみかん畑を

持っているが、用地交渉に応じる気はない。

道路建設には断固反対する。強制収用まで

応じないつもりなので国にも伝えてほし

い。 

ご意見として承ります。 

国は地図だけを見て図面を書いたのでは

ないか。梅田地区に対して失礼。お寺とお

宮の間を通すことは法源寺に対して失礼。

地下道を通らないとお宮から山車が出せな

いのか。自治会だけでなく、氏子総代や檀

家の意見も取りまとめてほしい。 

ご意見として承ります。 

工事のスケジュールは。 今の段階ではお示しできかねます。延長

が異なるため参考となるが分かりません

が、国道 23号バイパスは全長 60kmを 50年

で、新東名は静岡県区間 200kmを 20年程度

で整備しました。予算の掛け方によってス

ピードは変わりますが、都市計画の手続き

だけでも 2～3年、事業化後、測量・調査・

設計等に最短でも 3 年は要すると思われま

す。 

また、どの区間から工事を行うのかにも

よるため、事業説明会で、事業者から示し

てもらいたいと考えています。 

反対運動は効果があるのか。 反対意見によって「ルートを変えられる

のか」との趣旨であれば、手続きの中で挙

がってきた意見が、必要なもので合理的で



あるならば、計画が変わる可能性もありま

すし、変わらない可能性もあります。反対

運動の効果を一言で表すことは難しいと考

えます。 

県の自然公園になっているはずだが、条

例等の制限はないのか。 

各種法令の所管部署との事前協議は済ん

でいると聞いています。 

嵩山に反響して遠くまで騒音が響かない

か心配であるため、ICは多米峠の下あたり

に作って、二川区間のトンネルまでトンネ

ルで繋げれば良い。 

県道や国道に繋げるように検討されてお

り、交通安全・住宅対策の観点からも、なる

べく早く生活道路と産業道路を分離させる

必要があります。国道 23 号の豊橋東 IC と

新設 IC を新規の構想道路で接続すること

によって、国道 301 号等の混雑解消も期待

できることから、神座への IC設置は適当と

考えます。 

意見は聞くが、ルートは変えないと言う

ことか。市政報告会でも、市長から「ルート

変更を働きかけない」と表明されてがっか

りした。自治会の取りまとめに期待する。 

ご意見として承ります。 

ルート変更について働きかけをしていか

ないという市長の意向に変更はないか。 

ないと聞いています。 

市から国に働きかけて、ルート変更する

ことは可能なのか。 

市長の発言の背景として、今のルートは

検討が行われた上で最適だという考えがあ

ります。皆さんの意見を聞いて決めていく

という手続きであるため、絶対に変わらな

いというものではありません。 

公聴会には国や県は来ないのか。市役所

だけなのか。 

公聴会は県が開催します。 

説明会の要望があれば、国や県とも調整

します。市が地元の意見を聞き、国や県へ

届けるという役割分担をしています。 

そもそもこの道路は何のためにつくるの

か。 

次の 4点を主な整備目的としています。 

・高速道路へのアクセス性向上による物

流機能の向上と産業の活発化 

・緊急輸送路のリダンダンシー確保によ

る災害時の応急活動や支援物資の輸送

力の強化 

・交通分散による幹線道路の交通量減



少・渋滞緩和や生活道路の安全確保 

・広域道路ネットワークの構築による広

域交流の促進とにぎわいの創出 

三ケ日からずっとトンネルではダメなの

か。産業のための道路であれば、市にとっ

てもプラスになる事は理解できる。道路建

設に反対はしないが、今の時代、トンネル

の中にも JCT（IC）が作れるのではないか。

いきなり図面を見せられて説明をされて

も、地権者は納得できない。 

ご意見として承ります。 

一般の人の感覚では、この道路は何のメ

リットがあるのかわからない。企業のメリ

ットが市のメリットになる事はわかる。地

権者にはどのようなデメリットがあるのか

を説明してほしい。 

先祖代々耕作を行ってきた農地も、水を

引き、稲を植えるなどの苦労は買い取り価

格に加味されない。 

梅田地区として、この図面を受け入れて

はいけない。我々の世代が受け入れた事実

を次世代に残してはならない。 

ご意見として承ります。 

神座も梅田も、農地の中を道路が通るこ

ととなるが、周辺を市街化区域とするのか。 

現時点で具体的な計画はありませんが、

道路周辺の土地利用については、今後地域

の方と相談しながら検討していきたいと考

えます。 

ICもなく通過するだけの梅田で市街化区

域編入は考えられない。神座に ICができて

も梅田が市街化編入の対象になるのか。あ

まり期待させるような言い方はしないでほ

しい。 

「IC周辺」の枠組みの中で、どういう土

地利用していくかを考えていきます。どこ

までのエリアを対象とするのかは、今後の

検討となります。 

二川の岩屋観音の下はトンネルを通して

いいのか。 

新聞等で、二川地区は反対運動をしたか

らルートが変わったと報道されています

が、国道 1号と新幹線に影響がないよう 40

ｍくらい地下を掘る必要があり、そのため

にこれだけの距離が必要だったと聞いてい

います。二川のトンネル長は 4.7km で、ト



ンネル長が 5km を超えると危険物車両は通

行できなくなるため、なるべくトンネルの

延長を 5km 以内に収める方針で設計されて

います。 

トンネル延長が 5km を超えると言うが、

湖西市区間が 6km弱なのだから、ICを 1カ

所作れば 5km 未満のトンネルが可能ではな

いのか。 

先の回答は二川のトンネルとつないだ場

合を想定しての回答です。 

二川のトンネルは、国道 1 号の西側の方

が東側よりも延長が短い。先程の回答では

納得できない。 

ご意見として承ります。 

道路種別 1 種 3 級とあるが、どれぐらい

の交通量を見込んでいるのか。 

1 日あたり 15,000 から 20,000 台です。

参考に、国道 1 号浜名バイパス（湖西市区

間）は 1日あたり約 38,000台です。 

 


